Place

Aunque el Boxster y el SLK han nacido para ser consumidos en
cantidades limitadas por los incondicionales del placer de
conduccion, no han dejado por ello de provocar un enorme revuelo. Y
es que, sus siluetas causan una atraccion tan fuerte como sus
cualidades ruteras, algo que los convierte en directos rivales,
distinguiéndolos a la vez como piezas destacadas entre los mejores
roadsters de ultima hornada.
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Boxster y SLK comparten

algunos planteamientos

basicos, pero cada uno

abandera una configuracion

mecanica diferente.

0ocas veces Jdos automo-
Pviles hablan causado tan-
ta expectacion desde
que se desvelaron sus primeros
bocetos. No hay que olvidar
que el primer Porsche. &l proto-
lipo 356 «N"1», fue, como el
Boxster, un roadstér purg,
mientras que la leyenda de
Mercedes se fragud, en gran
parte, gracias a automoviles co-
mo 108 SL de los anos cincuen-
1a, cuyo glamour pretenae re-
memorar el SLK
Sin embargo, la realizacion
de estos dos compactos des-
capotables no se debe preci-
samente a la aforanza de
tiempos pasados, Sino que
hay tendencias a las que to-
da marca de prestigio que se
precie no puede resistirse, y
menos en los tiempos que co-
rren. Por eso dos firmas como
Porsche y Mercedes han
puesto considerables esfuer-
ZOS en sus respectivos pro-
yectos, dando lugar a dos
modelos mucho mas serios
de 0 que puede parecer
cualquler roadster a simple
vista. De todas formas, a pe-
sar de que conceptuaimente
Boxster y SLK compartan al-
gunos planteamientos basi-
€08, cada uno abandera con-
figuraciones mecanicas bien
diferenciadas, que respon-
den fielmente —comMo no— a
la filosofia de cada marca
Con el Boxster, Porsche no
se ha andado por la ramas y ha
construido un deportivo auténti-
co, con cualidades similares a
las de su mitico e incombustible
911. Cualquier expermento an-
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terior ha quedado en el olvido
ante el fracaso comercial, a pe-
sar de sus innegables cualida-
des. Y ahora la formula ha sido
bien sencilla: llamativa carroce-
ria, motor boxer de seis cilin-
dros colocado en posicion cen
tral, precio ~asequible~ y tacto
de puro y genuino Porsche,;
desde luego, los entusiastas de
la marca no pueden pedir mas

Como corresponde a un mo-
delo de la firma de la estrella, el
SLK es mas refinado en sl mis-
mo, Mas ujoso y exquisito sl
cabe; 0 por o menos tiene un
caracter deportivo menos acu-
sado. Pero la mejor prueba del
lino trabajo realizado por los
técnicos de Mercedes se en-
cuentra en el techo. Totaimente
de metal, con sdlo accionar un
botdn se articula en dos pares
y se esconde automaticamente
bajo la tapa del maletero en 25
segundos. Esto permite al SLK
diferenciarse de todos sus
oponentes como algo reaimen-
te especial, prescindiendo del
habitual techo de lona, Porque
lan sofisticada solucién con-
vierte a este roadster en un au-
téntico coupe, o lo que es lo
mismo, permite disfrutar de
dos coches en uno. Cierto es
que el Boxster también puede
ofrecer estas dos posibllida-
des. aunque para convertirio
en un coupe hay que colocar
un techo duro de metal (o hara-
fop) opcional que cuesta casi
medio milion de pesetas, y que
necesita, para ensamblarlo ©
para quitario, de dos personas
£n caso de no llevarlo. el Boxs-
ter cuenta con una capota de

El nhuevo deportivo de Porsche
ofrece un salpicadero tan vanguardista
como funcional.
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Con un diseno muy clasico,

al cuadro de instrumentos del Mercedes
resulta muy llamativo,
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Con unos asientos duros y envolventes, el conductor del
Boxster disfruta de una postura fantastica para extraer
todo su rendimiento ayudado por el cambio Tiptronic.

Wik .;..(-uu'}_ '

LA

AL ) .L,. IOy |

I A l‘c |m..\ '

' i
““5

'l'\

. '.“:‘
\ 1

L
- -
v '.f‘"
v i

e *p » ‘- *‘“"m .

equl.

El SLK se podria definir como

un confortable turismo vestido

de roadster que ofrece dos

coches en uno; el Boxster es

un deportivo puro que también

permite rodar a cielo abierto.

lona que se acciona electrica-
mente a traves de un boton, y
que se esconde bayp una tapa
trasera justo delante del motor
Con ella puesta, el ajuste y la
estanqueidad resultan magnifi-
cO8, con una rumorosidad bas-
tante limitada incluso a altas
velocidades. Tanto es asl que
apenas hay diferencia con res-
pecto al harg-top en este apar-
tado, aunque obviamente el
SLK esta en optimas condicio-
nes para aportar mejor confort
acustico que el Porsche

En Mercedes también han re-
suelto muy bien lo relativo al
ajuste, pero, Como ocurre con
el Porsche, no se ha logrado
una carencia total de crujidos
cuando el coche flexa en situa-
clones extremas como son las
curvas a alta velocidad o 10s gi-
ros en fuertes rampas de gara-
jes. No obstante, en ambos ca-
s0s de dispone de un mono-
casco sumamente rigido, que
permite aprovechar las cualida-
des dinamicas de ambos mo-
delos sin acusar el trauma que
siempre supone el hecho de
prescindir del techo

Todo el cuidado puesto en la
resolucion de las capotas y en
el atractivo diseno de la carro-
ceria se ha tenido iguaimente a
la hora de desarrollar el interior
de ambos roadsters, Pero tam-
bién en este apartado se apre-
cian clertas diferenclas que de-
latan la personalidad de cada
uno de ellos. Siendo bastante
desenfadados, el conductor
enseguida percibe que se en-

cuentra a los mandos de auto-
moviles muy especiales, En el
Boxster, el cuadro de instru-
mentos y salpicadero quieren
seguir la tonica del 911, aunque
el estilo resulta mas informal y
moderno, con detalles muy
vanguardistas a la par que de-
portivos, como son los ovala-
dos botones de la consola cen-
tral. Por su parte, el interior del
SLK mezcla un cierto toque cla-
sico de la instrumentacion con
un salpicadero muy atractivo,
en el que no falta ese diseno
general mas funcional siempre
presente en todo Mercedes
Queda claro que ninguno de
los dos puede ocultar su origen.

Al volante, en el Boxster se
gncuentra una posicion mas
comoda y desahogada, ya que
posee un aceptable reglaje en
altura del asiento y un generoso
espacio hasta el techo. El SLK
cuenta con un reglaje en altura
del asiento practicamente sim-
polico, mientras que la cota ver-
tical, aun siendo suficiente, re-
sulta peor que la de su rival.
Ademas, para conseguir la po-
sicion ideal, Porsche ofrece la
regulacion del volante en dis-
lancia de serie, mientras gue en
el Mercedes es una opcion,

Otra prueba de la buena
distribucion del espacio en el
Porsche son los dos malete-
ros —uno delante y otro de-
Iras— con una capacidad
pastante notable, mientras
que el Mercedes, con el te-
cho recogido ve muy reducl-
do el volumen de carga

AUuTOMOVIL 11



Una vez se consigue acomo-
do, llega lo mas excitante. ac-
cionar el contacto y ponerse én
marcha. En el Porsche se reali-
za de forma tradicional, es de-
cir, con la llave a la izquierda
del volante. En el momento de
arrancar, un caracteristico rugi-
do invade el ambiente, recor-
dando que a la espalda se en-
cuantra el motor boxer de seis
cilindros, en este caso un fla-
mante 2.5 litros de 204 CV. A
pesar de su aparente modestia
en lo que a potencia respecta,
el sonido resulta de lo méas fami-
liar; @s practicamente idéntico
al que puede emitir un 911 Ca-
rrera, aunque, en este caso, el
propulsor ofrece una coloca-
cion y una tecnologia mucho
mas modernas. Sitluado en el
centro, el reparto de masas del
coche resulta mucho mejor que
el que puede ofrece un 911 con
el motor colgado por detras del
eje postenor. Ademas, este seis
cllindros cuenta con culatas de
cuatro valvulas por cilindro, re-
frigeracion por agua y lubrica-
clon por cérter seco con depod-
sito integrado en el bloque, que
es mas eficaz y evita multiplicar
el recorndo de aceite por con-
ductos suplementarios. Y para
recuperar el lubricante de las
culatas existe una bomba por
cada bancada, por ello, cuan-
do se da el contacto, antes de
arrancar el vehiculo, aparece
en el pane! de instrumeantos un
dibujo digital con un cronéme-
tro descontando el tiempo que
se tarda en realizar esta opera-
cion, que sera distinto segun
sean las condiciones del aceite
(frio o caliente).

Con tanta tecnologla de van-
guardia, Porsche ha consegu
do un motor con un brillante
rendimiento especifico, de mas
de 81 CV por cada litro de cilin-
drada; una cifra muy respeta-
ble que supera a la de sus her-
manos mayores, los boxer at-
mosféricos de la familia 911, Se
trata, pues, de un propulsor tan
sofisticado como deporlivo,
dado que se encuentra mas a
gusto en la zona alta del cuen-
tavueltas. A partir de 4,500,
ofrece o mejor de sl mismo, y
es Justo a 5.000 rpm cuando
aclua la distribucion variable
Variocam sobre los arboles de
levas de admision, lo que per-
mite respirar mejor al motor a
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Mercedes SLK 230 Kompressor Porsche Boxster

Ficha técnica (*

:
|

Definicion Cuatro ollindros en linea, delantero lon- Sels cilindros en linea, central longitudi- :l
gitudinal, nal ,

Arquitectura Bloque de fundicion y culala ge alea-  Bloque y culalas de aleacion hgera, ci- lj

i cion ligera; cigtenal sobre cinco = guenal fodado con siele apoyos, cami- |
HPOyOs sas inlegradas al Lokasll !

cil 2.295 cc (90.9 x 88,4 mm) 2,480 cc (85.5 x 72 mm)

Alimentaciéon GRshon GleClionica Con INyeccion Mulli- . Geston eWctronica digital Bosch Motro-
pUNto y compresor mecanico Roots @ - nic M5,2, con Inyeccion secuencial mul-
farcoolar, catalizagor de Irog vias y Son- tipunto; calalizador doble con dos son-
da Lambda das Lambda

Distribucién Cuatro valvulas por cllindro acclonadas Cuatro vaivulas por cllindro acclonadas
por empujadores hidraulicos a lraves ce por empujadores hidraulicos a lravés do
dos arboles de levas en culala manda-  dos arboles de levas en cada culata !
dos por cadens, mandados por cadaenas, varador de las

ge de los drboles de admigion 1po Va-
nocam

Encendido Electronico integrado estatico Elactronico Integrado estatico

Refrigeracion Por liquido con elactrovenlilador de Por liquido con alectrovantilador go
mundo lermostatico mando 1ermMmostatico y radiador de acene

Compresion 881 11.0:1

Potencia maxima 142 kW (193 CV) a 5.300 rpm 150 kW (204 CV) a 6.000 rpm,

245 Nm (25 mkg) & 4,500 rpm

Par maximo

280 Nm (28,57 mkg) a 2.500 rpm

Motor central rasero longitudinal con
cambio automatico tipo Tiptronic de cine
co velocidades, propulsion frasera
(control de tracc:on ABD de serle y ASR
an opcion)

Convarhidor hidraulico de par

3.670:1 (7.46 km/h)

2.000:1 (13,70 km/nh)

Disposicién motriz Mecanica delantera longlludinal con
cambio automatico de cinco valocidas
dos en prolongacion del ciguenal; pros
pulsion trasera con conltrol de traceion
ASR de sorle
Converticor hicraulico de par

4% 3.302.1 (8.70 km/n)

2% 2,408:1 (14,21 knyh)

relaciones

y desarrollos 3% 1,486:1 (23,03 kmh) 1,.410:1 (19,43 km/n)
finales) 4% 1,000:1 (34,22 kevh) 1,000:1 (27,40 kmM)
§* 0,830:1 (41,23 kmvh) 0,740:1 (37,02 km/h)
Reduccion del grupo  3.270.° 4,205:1
BASTIDOR
Suspensién delantera independiente, de paralelogramo delor- Independiente, tipo McPherson con
' mable con resortes helicoidales. amortls  tridngulo Inferior de aluminio, resortos
guadores de gas y establlizadora (24 helicoldales, amoniguadores telescopi-
mm @), cos y estabilizadora (23 mm @)
Suspension trasera Independiente, tipo multibrazo con re-  Independiente, tipo McPherson con
gonas halicoidales y amortiguadores la- brazos longitudinales y transvarsal,
lescopicos rasortes hallcoidales, amortiguadores
1elescépicos y estabilizadora (18,5
mm @)
Direccién Recirculacion de bolas servoasistida. Cremallera asistida

| del volante 380 mm
10,58 m

380 mm (3 vueltas)

Daoble circuito hidraukico en diagonal see-

Sistoma de frenado Doble circuito hidraulico an diagonal
— ' sarvoasistico, con discos ventilados de-  voasistido, con cuatro discos ventilados

lante (288 mm @) y macizos detras (278  (298/292 mm Q), pinzas monobloquo de
mm @), aluminio con cuatro bombines y ABS

Liantas Aleacion ligera, de 7° x 16° delante y 8" Aleacion ligera, do 6°x 16 delante y 7"%
x 16" delras. 16" dalras

‘Neuméticos Dunlop SP Sport, de 205/55 VR16 de- Piralll P-Zero asimétirico. de 205/55
Iante y 225/50 VR 16 detras ZR16 delante y 225/50 ZR16 detras

COTAS

Largo/ancho/alto 3.995/1.743/1.270 mm 4.315/1.780/1.290 mm

Batalla 2.400 mm 2.415 mm

% 1.488/1, 480 mm 1,465/1.524 mm

Depd 53 litros 57 litros

Peso 1,325 kg (catdlogo); 1.373 kg (real) 1.300 kg (catdlogo); 1.373 kg (real).

rto de peso 735/638 (53,5/46,5%) 772/801 kg (43,7/56,3%)
Coef, serodindmico (Cx) 0.35 0,31 (con tegho duro)
PRESTACIONES OFICIALES
Velocidad maxima 228 km/h 235 km/h
0-100 km/h 7°5/10 7°6/10
1.000 m No declarado 27°4/10

* Datos olicinses Iaciados por ol fabrcante




El Porsche disfruta de una capota
de lona eléctrica y de un hard-top
opcional que lo convierte en un
precioso coupé,

regimenes elevados. Todo eslo
se deja notar con un cambio de
registro en el sonido de motor
que resulta sumamente exci-
lante y que invita a exprimirio al
maximo para disfrutar de su
potencial a fondo

Por su parte, el SLK ofrece un
conjunto mecanico totaimente
diferente, mas tradicional, ya
que basicamente se cifie a la
receta clasica: motor delantero
longitudinal y propulsion trase-
ra. El propulsor que le mueve es
un vulgar —al menos aparente-
mente-— cualro cllindros, que

El sofisticado sistema de
acclonamiento del techo duro

incomparable.
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Las caracteristicas del
bastidor también definen el
talante dinamico de ambos

biplazas germanos.

proporciona al SLK una versatilidad
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consigue un alto rendimiento
con 2.3 litros al beneficiarse de
la inestimable ayuda de un
compresor mecanico lipo Ro-
ots De esta manera, logra al-
canzar una potencia maxima
de 193 CV, algo inferior a la del
Boxster, pero suficiente para
poder rivalizar sin ningun com-
plejo con él, Ofrece mejores re-
sultados a bajo y medio regi-
men, gracias a una curva de
par que supera en toda la gama
de revoluciones a la de su rival,
hasta el punto de que entre
1,750 y 5.750 rpm, las cifras de
par son superiores al valor ma-
XiImo que presenta el Boxster
Por eso, este molor se compe-
netra muy bien con el
cambio automalico de
¢cinco marchas que
monta el SLK como
opcion, que por otra
parte es un lipo de
transmision muy reco-
mendable tratandose
de un Mercedes. Sin
embargo, aungue este
motor cumple sobra-
damente su cometdo
en todos los aspectos

el prestacional mas
que ninguno—, no es todo lo
axcitante que se merece un co-
che 1an atractivo como preten-
de ser el SLK, Empuja con con-
undencia desde bajas vueltas
y destaca a medio regimen,
aunque en alta no as especial
mente brillante; corta prontisi-
mo ——para salvaguardar la fia-
bilidad del compresor—, trun-
cando las aspiraciones deporti-
vas del conductor y dejandole
con la miel en los labios cuando
@ste ha hundido el pie en el
acelerador en busca de emo-
ciones, A esto se suma un soni-
do mas propio de un alectrodo-
mesiico que del maraviloso ro-
adster que anuncia ser el pre-
closo SLK

El Boxster, como su rival,
lambién esta disponible con
caja automatica o manual, en
ambos casos igualmente con
cinco velocidades. No obstan-
te, la version Tiptronic enfrenta-
da en este duelo al Mercedes
Incluye la posibilidad de mane-
jarlo manualmente con los man-
dos en el volante. Su funciona-
miento resulta muy comodo, In-
novador y efectivo, sobre todo a
la hora de rodar rapido pero sin
pretender sacar la quintaesen-

AUTOMOVIL 13



Aunque el
rendimiento del
tetracllindrico
de Mercedes es
excelente a bajo
y medio
régimen, no
resulta todo lo
excitante que
merece un
coche como

el SLK.

cia al nuevo boxer de Porsche
Sin embargo, cuando de atacar
a fondo en carreteras muy vira-
das se trata, resulta mas reco-
mendable la caja de cambios
manual. Porque si bien es cierto
qQue la larea de subir marchas
se simplifica enormemente con
el cambio Tiptronic, a la hora de
reducir, este sistema solo per-
mite bajar de velocidad cuando
el motor gira por debajo de
4100 rom. Por ello, a veces se
abordan ciertas curvas én una
marcha superior a la que el
conductor desearia para salir
rapido, ya que, dado el deporti-
vo talante del motor Porsche, 1o
realmente diverlido es llevarlo
alto de vueltas

De todas formas, a pesar de
la diferente filosofia del conjunto
motor y transmision automatica,
ambos modelos han empatado
hasta en el peso total, y ofrecen
UNOSs registros muy similares
ante el cronometro, iImpaonién-
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El nuevo motor
boxer de sels
cllindros
desarrollado
por Porsche es
todo un
caracter: a
partir de 4.500
rpm da una
auténtica
demostracion
de poderio.

dose en todos menos en veloci-
dad punta el SLK, aunque por
escaso margen. No cabe duda
que son cifras muy destacables
que no defraudaran a ninguno
de los posibles usuarios de
cualquiera de ellos, pero que
No determinan la inclinacion de

Consumos*

Mercedes Porsche
6.1/7.8105  6.7/8.4/125

Homologados ECE
(90/120/urbano)
Velocidad constante
(100/120/km/h)
Conduccion normal (1) 9.65 a s
(Vel. media: 98,7 km/h) : &
Conduccién deportiva & 147

% Litroad/ 100 km
(1) Conduceidn nomal por carretora/Rocka/Autopiata
(2) Conduran sapartiva por MonlanaMedinAutovia

7.0/18,2 8,193

Prestaciones
Mercedes Porsche
VELOCIDAD
Méxima absoluta 233.01 km/h 233,45
25651 romen &" a 6.306 rpmen 5°
Kilometro lanzado
(tras 1.000 m de aceleracién) 202,67 km/h 192,567 km/h
Salida del km lanzado 215,12 km/h 211,56 km/h
(tras 2,000 m de aceleracion) a5 218 rpm an & a 5715 rpm en &
e —— — AORLEWACION ==
0-100 km/h 7°70/100 B'86/100
(en 1"y 2°) (en 1"y 2%
400 metros (sallda parada) 15°47/100 16°40/100
1,000 metros (sallda parada) 28736/100 29"66/100
Desde 40 kmv/h en 4% 400 m 14°41/100 14"58/100
1,000 m 27"10/100 27*82/100
Desde 50 km/h en 5% 400 m 13"53/100 13"74/100
1,000 m 26"49/100 26" 79/100
ADELANTAMIENTO
Lento: 20-70 km/h 4"04/100 (en 2) 4"23/100 (on 2%)
Rapido: 70120 km/h 8"58/100 (en 2*y 3*) 6°69/100 (en 2"y 3*)!
Total: 20-120 km/h 10762/100 (en 2* y 3% 10"92/100 (en 2*y 3")
FRENADA
140 8 0 km/h 76,1 men 391/100

723 men 3'69/100

.

Las caracteristicas del basti-
dor también definen muy bien
el talante dinamico de estos
modelos germanos. El Merce-
des ha heredado el esmero que
ha hecho famosas a las berli-
nas de la firma de la estrella
Unas suaves suspensiones y

la balanza hacia ninguno de los
dos lados. Lo mas definitorio es
la forma de correr, acelerar o re-
cuperar: con mas nervio en el
caso del Boxster cuando se gi-
ra siempre en régimenes altos,
mientras que el SLK Invita mas
a aprovechar mas el fenomenal
par motor y la delicadeza de su
cambio automatico,

un sensible conrol de traccion
gvitan cualquier sobresalto en
toda circunstancia, facilitando
la labor de control del coche
Por el contrano, el Boxster esta
construido para que el conduc-
lor participe mucho mas activa-
mente y sea una pieza clave
para extraer todo su potencial
Para empezar, hay que dejar

bien claro que la efectividad de
este nuevo Porsche rasulta In-
crelble y ha dejado en eviden-
cia a su hermano mayor el 911

La colocacion del motor en el
gentro permite un reparto de
masas mas equilibrado dando
lugar a reacciones mas nobles
y faciles de controlar. La desa-
gradable sensacion de falta de
adherencia en el tren delantero
en este caso desaparece casl
por completo, y el Boxster sola-
mente subvira cuando se da
gas demasiado pronto. Ade-
mas el comportamiento es
magnifico y resulta muy dificil
que el tren trasero se desman-
de depararando alguna sorpre-
sa desagradable, debido sobre
todo a que el coche esta gene-
rosamente calzado y a que la
potencia maxima no se sale de
un ambito razonable. Y por s
fuera poco, en la lista de opcio-
nes del Boxster existe un kit de
suspension sport con muelles



Dos caracteres diferentes para un mismo
concepto: la burguesia del SLK frente
a la deportividad del Boxster.

Banco de pruebas

POTENCIA MAXIMA: Mercedes
Mercedes SLK 230 Kompressor:
199,65 CV a 5.350 rpm

Porsche Boxster: 19502 CV a
6.010 rpm

PAR MAXIMO:

Mercedes SLK 230 Kompressor:
31,76 mkg a 3.170 rpm

Porsche Boxster: 2394 mkg a
4.620 rpm

REGIMEN MAXIMO:
Mercedes SLK 230 Kompressor:
5.880 rpm !
Porsche Boxster: 6.670 rpm _
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Mercedes SLK 230 Kompressor: x 10001

Porsche
Con un comprasor mecdnico, al
motor del Marcedes ofrece una
curva de par excelente, siendo
MUy superior en todo régimen a
la da su rnval.
Porsche Boxster: Eslo nuevo 140 | 1 | wieg
sels cllindros tipo boxer de 2.5 |I- o i / el L L I e
!
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1ros refrigerado por agua se .
comporia mejor a altos regime | /
Nes, proporcionando una poten- i /

cla aspoecitica superior a la del
resto de propulsores atmosléri-
cos de la lirma. En la curva se
detecta un pequeno bajon de
rondimionto a 5.000 rpm

Ficha comercial

PRECI0O: 6,200,000 plas. (Mercedes); 7.490.000 ptas. (Porscho)
IVA, transporte @ impuesto de matriculacion incluidos; tasa de matr
culg, Seguro y opaiones apare.

GARANTIA: Un ano sin limite de kilometraje (Mercedes), dos
anos sin limite de kilometraje (Porsch
LANZAMIENTO EN ESPA
bos casos.

EQUIPAMIENTO DE SERIE
Ambos modelos comparle en su equipamiento de serne ABS, clima
lizador automatico, arbag de conductor y pasajero, direccion asig
lida, retrovisores eldctricos, ciarre centralizado, elevalunas eléctri-
c09, nivel de acelle, lermdématro de agua, faros antiniebla, llantas de |
aleacion. El Mercedes por su parte incluye techo metdlico replega- |
ble, mientras que ol Porsche ofrece apertura remota de capas de- {
lantero y lraseros, regulacion de volante en distancia. de banqueta
an inclinacion y respaldo regulable eléctricamente
EQUIPAMIENTO OPCIONAL

El Mercedes prasenta una lista de opciones muy extensa, que inclu-
ye airbag Iateral (91,904 ptas.), alarma antirrobo (64,000 ptas.).
asientos delanteros calelactables (96.896 plas. ), asientos regulables
eléctricamente (110,720 ptas.), cambio automatico (396.800 ptas,),
lavalaros (66.944 plas. ), pintura metalizada (115,200 ptas.), radioca-
sete (102,400 plas,), regulacién apoyo lumbar (75.392 ptas.), regula-
¢lon del volante an distancia (28.160 plas.) y lapiceria de piel
(211,200 ptas.)

£l Porsche cuenia con cambio Tiptronic (538 880 plas.), calelaccon
de 08 asientos (75.520 plas.), radiocasete Porgche (174.000 ptas.),
control oe traccion ABS+ASR (163.840 ptas.), kif geportivo (373,760
plas.), llantas de aleacion de 17" con ruedas de 205/50 delante v
255/40 detris (213,760 ptas ), preinstalacién de radio con dos altavo

ces (42 240 plas, ), cubrebujes con escudo Porsche en color (29.440
plas. ), control aulomatico de velocidad (87 040 plas ), equipo de soni-
do de seis allavoces (81,920 ptas, ), alarma antirrobo (97,280 plas. ), sis

lama de transporie en al techo (75.520 plas. ), techo duro metalico en el
color de la carroceria (428 800 ptas.), deflector de aire (65.280 ptas.),
consocla contral (53 760 ptas, ), preinstalacion de telétono (42 240 ptas.)

ordenador de a bordo (53 760 ptas.), pintura melalizada (162.560
plas. ), color especial (455.680 ptas ) ¢ interior en cuero (613,120 ptas )
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mas cortos y duros que rebajan
la carroceria en 10 mm, amorti-
guadores mas energicos y ba-
rras establlizadoras mas grue-
sas. Con este equipo se consi-
gue hacer mas deportivo algo
que ya lo era por concepto,
consiguiendo un Boxster toda-
via mas eficaz que puede com-
pletarse con un equipo de neu-
MANCOS aun mas generoso, Sin
llegar a tanto, una combinacion
recomendable puede ser la de
Instalar la suspension sport con
los neumaticos de serie, mien-
tras que la contraria de calzado
grande y suspension normal se
queda un poco descompensa-
da Y eso precisamente es de lo
que adolece el SLK, gue con
objeto de ofrecer el mayor con-
fort posible emplea unos tara-
dos poco energicos para el
equipo de ruedas que monta.
De esta forma va siempre bien
guiado y tiene bastante preci-
Sion de trayectoria, aunque a al-
la velocidad el tren delantero
flota un poco, sin llegar nunca a
gozar del aplomo que ofrece el
Porsche, Es obvio gue éen &l
bastidor de Mercedes prima
més el confort que la deportivi-
dad, por o que el SLK resulta
menos excitante que su rival,
aunque es un agradable com-
panero de viaje que tiene en los
lrazados amplios y de buen pi-
80 SuU terreno favorito, Porgue si
en lo que son frias cifras llega
Incluso a superar al Porsche, a
la hora de ir depnsa por lraza-
dos virados o carreteras de
montana, no es facil seguir la
estela del Boxster a bordo del
biplaza de la estrella,

Los frenos del Porsche tam-
bién meraecen mencion apar-
te. No se puede decir que 8l
equipo del Mercedes sea ma-
0, sino todo lo contrario, pero
se queda eclipsado ante los
resultados cosechados por &l
Boxster. Con un tacto de pe-
dal siempre muy enérgico,
este ultimo consigue distan-
clas de frenado cortisimas, y

una resistencia al calenta-
miento de fabula, algo por
olra parte bastante habitual
tratdndose de Porsche
Resulta evidente que tanto
SLK como Boxster son mucho
mas versatiles de lo que su
apariencia de biplazas pudiera
dar a entender, Los dos cons-
tructores afincados en Stuttgart
han sabido conjugar muy bien
el caracter ludico con una ca-
pacidad préactica muy destaca:
ble tratandose de un modelo
de este upo. Son automoviles
con soluciones muy Interesan-

tes, construidos no solo con el
corazoen, sino también con la
cabeza, Perfectamente utiliza-
bles durante todos los dias del
ano, constituyen bocados muy
apetecibles que defienden filo-
soffas suficientemente diferen-
ciadas dentro de su categoria.
Con un precio mas competiti-
vo, el SLK puede hacer las de-
licias de los amantes de los pa-
seos al aire libre, con la ventaja
de que, cuando los rigores cli-
matologicos lo requieran, se
convierte an un solido coupé
con solo apretar un botén. El
Boxster es, sin embargo, una
propuesta mas dinamica, diri-
gida a las personas de accion,
a quienes buscan el placer de
conducir en su mas pura esen-
cia. Asi que la eleccion no es
dificil, y todo depende de lo
que se busque: un confortable
turismo vestido de roadster
que ofrece dos coches en uno,
0 un deportivo puro, de motor
central, que también permite
rogar a cielo abierto

J. I Eguiara/F. Gomez Blanco



